Carátula 


SEÑOR PRESIDENTE.- Habiendo número, está abierta la sesión. 
(Son las 14:06). 

—Dese cuenta de los asuntos entrados. 
(Se da de los siguientes). 


«Carpeta n.* 414/2015 por la que se amplía el artículo único de la Ley n.* 16.344, de 19 de 
marzo de 1993, y se designa con el nombre "Ámbito Aeroespacial y de las Comunicaciones" al espacio 
donde se aloja el Museo Aeronáutico "Coronel (Av.) Jaime Meregalli" y demás áreas concedidas con 
fines museísticos. Proyecto de ley aprobado por la Cámara de Representantes. Distribuido n.* 
504/2015. 


Solicitud de audiencia de China Shipbuilding Offshore Company y su representante en 
Uruguay Todo Insumos S.R.L. para presentar su proyecto de buques OPV. 


Nota de la Junta Departamental de Cerro Largo por la que se comunica que la totalidad de 
los ediles integrantes de la bancada del Partido Nacional de dicha junta fijaron formalmente posición 
contraria al artículo del proyecto de Presupuesto nacional, referente a la reducción de un cincuenta por 
ciento de las vacantes que se produzcan en el grado de soldado de primera. 


Nota de la Junta Departamental de Soriano con palabras del edil Heber Scirgalea en 
referencia al artículo del Presupuesto nacional que reduce las vacantes de las Fuerzas Armadas». 


Invitamos a ingresar a Sala a la delegación de la empresa China Shipbuilding Offshore 
International Company. 


(Ingresa a Sala la delegación de la empresa China Shipbuilding Offshore 
International Company). 


—Tenemos el gusto de recibir a la delegación de la empresa China Shipbuilding Offshore 
International Company, integrada por el señor Fu Yoncay, director de ventas, la señora Yang Zhe, 
gerente de proyectos, el coronel superior Zhu Ruichen, agregado naval, militar y aeronáutico de la 
Embajada de la República Popular de China, al señor Roberto Amacoria, director de Todo Insumos 
S.R.L. y al coronel retirado Gustavo Cardoso, gerente de proyectos de Todo Insumos S.R.L. 


Les damos la bienvenida y cedemos el uso de la palabra al señor Fu Yoncay. 


SEÑOR FU YONCAY (Según versión de la intérprete).- Estimados señores senadores: es para mí un 
placer poder reunirme con ustedes hoy aquí y, ante todo, quiero agradecerles por habernos recibido y 
por el tiempo que nos han brindado. 


Pedimos disculpas si la presentación de nuestra empresa resulta un poco extensa —recién 
llegamos de China, en un viaje que también es un tanto largo—, pero con ella pretendemos explicarles 
claramente nuestro proyecto. 


La presentación se va a dividir en tres partes. En primer lugar, nuestro representante, el 
coronel Gustavo Cardoso, va a exponer sobre la propuesta técnica y la comercial. En segundo término, 
nuestro agregado militar se referirá a nuestro proyecto, y por último haré un resumen de la propuesta. 


SEÑOR CARDOSO.- La empresa CSOC es una empresa estatal China que tiene activos por más USD 
35.000:000.000. Es una empresa que permanece y permanecerá por los próximos 100 años. A su vez, 
esta empresa le proporciona el 80 % del material naval a la Armada China. Con esto queremos decir 
que esta empresa tiene la capacidad de diseñar, desarrollar, construir y mantener buques civiles y 
militares. 


En esta lámina podemos ver algunos buques que se han exportado en los últimos tiempos a 
Canadá, Brasil, Suecia, Alemania, Irán, Noruega y Francia. 


Estos son algunos de los buques militares que se fabrican. Hace 20 años le vendimos un 
submarino a Egipto que aún está funcionando y CSOC le da mantenimiento completo. Con respecto a 
la OPV Nigeria, fue la misma que se ofreció acá, pero con algunas modificaciones que después se 
coordinaron con la Armada Nacional. El proceso de presentación es el que vemos en pantalla. 


Queremos hacer hincapié en el viaje realizado entre el 20 y el 29 de abril del presente año a 
China, cuando concurrieron representantes del Ministerio de Defensa Nacional, de la Armada nacional, 
de la industria naval, gerentes del astillero Tsakos y representantes de UNTMRA. Lo que se hizo en 
esa semana fue trabajar sobre bases ciertas. Con esto queremos decir que los montos de construcción 
que se van a presentar son aquellos que son factibles y posibles de ser armados en Uruguay. 


El barco que se ofrece es el que se desarrolla a través de una corveta que tiene la armada 
china, la clase tipo 056. De estas corvetas hay 27 naves actualmente botadas dentro de la armada 
China y ninguna ha tenido problemas. Lo que estamos presentando es un buque moderno con una 
característica furtiva de casco. ¿Qué queremos decir con esto? Que es un buque de guerra y si un 
radar lo detecta solamente puede hacerlo por la tercera parte de su tamaño real. Estas son las 
características básicas del barco. 


Este barco, por su estabilidad, hasta con mar 4 —es decir, con olas constantes de hasta dos 
metros y medio de altura— puede utilizar las armas eficientemente, operar con su helicóptero de día y 
de noche, recargar combustible en altamar, desembarcar sus lanchas rápidas y realizar operaciones 
logísticas con otros buques. 


Con este proyecto, en las diferentes reuniones que tuvimos con la gente de la Armada 
nacional se buscó proporcionar un buque con un mantenimiento de bajo costo, con presupuestos bajos 
para optimizar los recursos que se tienen. En este proyecto estaba incluido el cambio de los motores 
MTU, que son alemanes, por motores Caterpillar, que son de origen estadounidense. ¿Por qué? 
Porque tienen un mantenimiento de menor costo y, a su vez, es uno de los pocos motores que tiene 
representación local; es decir que Uruguay tiene un representante. También se cambiaron los 
generadores y todo el sistema de propulsión, llámense ejes, cajas de cambio, cajas de transferencia, 
que son todos Caterpillar. Reitero que tienen representación local, lo que abarata los costos. 


Los sistemas de comunicación y navegación iniciales del buque eran de procedencia china, 
pero la Armada pidió específicamente una serie de equipos que son los que se presentaron en la oferta 
técnica del barco. Quiere decir que los equipos con los que hoy cuenta esta nave son cien por ciento 
occidentales y la mayoría tiene representación nacional o regional. 


A pedido de la Armada se mejoraron las áreas de camarote de los marineros y oficiales, el 
comedor, la cocina y se acondicionó un contenedor de 20 pies de carga extra. En este mismo paquete 
también se ofreció, a pedido de la Armada, un mantenimiento por los próximos tres años. 


Esta OPV tiene un hangar para un helicóptero mediano, es decir, de hasta 6.800 kilogramos 
para aterrizar. El hangar le permite realizar las tareas de mantenimiento y disminuir los costos que, de 
por sí, son extremadamente caros en un helicóptero máxime si está a la intemperie. El barco 
inicialmente fue ofrecido con un cañón 76 mm, como el que se puede apreciar en la imagen. Este 
cañón es como el que tiene prácticamente el 90 % de los buques de la flota de guerra china. A pedido 
de la Armada se cotizó un cañón 40 mm OTO Melara y las ametralladoras 12.7 que estamos 


presentando son todas automáticas, con un sistema electroóptico de tiro. Esto significa que el tirador 
está dentro del sistema de mando, no a la intemperie. 


En resumen, queremos decir que este es un buque multipropósito: sirve para aquellos 
propósitos que nos pidió la Armada Nacional, para patrullar o custodiar la zona económica exclusiva, 
pero por su diseño y su capacidad de combate y de incorporar nuevos armamentos también puede ser 
utilizado sin mayores problemas en la defensa nacional. 


En cuanto a los módulos de construcción, luego de las reuniones que mantuvimos en China 
concluimos que se podían hacer cuatro. Antes que nada, había que adecuar en la medida de lo posible 
la infraestructura que actualmente posee el dique de la Armada para poder llevar a cabo la 
construcción de una OPV completa. El primer módulo de construcción, que es el más barato, incluye 
hacer las tres OPV 100 % en China. Atendiendo a las demandas de la industria local y al decreto del 
Poder Ejecutivo, en esta etapa lo que podemos hacer es capacitar a técnicos y a obreros uruguayos en 
la construcción de barcos y en aquellas artes relacionadas. Hemos hablado con el sindicato, que tiene 
falta de soldadores, por lo que vamos a preparar en China personas para esa tarea. 


Para el segundo módulo, la primera OPV es construida 100 % en China y las otras dos se 
construyen 80 % en China hasta que puedan navegar. Una vez que navegan, el 20 % se construye en 
Uruguay, con mano de obra local. En esta etapa, y durante la construcción de la primera OPV, se va a 
capacitar personal y mano de obra para que pueda construir un barco. 


En el tercer módulo, las tres OPV se construyen 80 % en China y 20 % acá. 


El cuarto módulo es el más dificultoso, sin llegar a ser imposible. La idea es construir dos OPV 
en China y una OPV al 100 % en Uruguay. Para eso es necesario transferir tecnología desde el 
astillero chino al de la Armada de Uruguay o, en su defecto, a la industria naval uruguaya. Pero 
Uruguay no tiene ninguna infraestructura que esté en condiciones de construir un barco de este porte 
con esta tecnología. Con esto queremos decir que nosotros deberíamos poder desarrollar y 
complementar el dique de la Armada para poder hacer un buque de este tipo. 


En la imagen pusimos invertir versus capacitar, pues suponemos que el país va a hacer una 
inversión muy importante para poder comprar estas OPV. 


Creemos que en esta compra hay que dejar un residuo que sea para la industria nacional y 
nuestra mano de obra. Debemos canalizar esto de alguna forma y dejar gente preparada para seguir, 
en etapas posteriores, en la construcción de barcos o en la mejora de nuestra capacidad para poder 
repararlos. No vale la pena invertir si no se capacita a la gente. De lo contrario, la inversión solo pasa a 
ser en edificios. O sea, para invertir, tenemos que capacitar; en su defecto, la inversión no sirve. 


Invertir versus construir. Ellos tienen la capacidad de poder desarrollar el astillero de la 
Armada. Ahora bien, haciendo una ecuación, si desarrollamos el astillero de la Armada para construir 
una OPV, el negocio no es viable para ellos y, por tanto, recomiendan no hacerlo. Por eso decimos: 
invertir versus un plan de negocio futuro. ¿Qué queremos decir? Que si se hace ese astillero debe 
tener la capacidad o deberíamos tener un plan para poder darle capacidad de trabajo constante; de lo 
contrario, reitero, la inversión no es válida. 


Hasta acá mi presentación. Quiero agregar que tuvimos la oportunidad de ir a China y ver 
que se trata de una empresa gigantesca. Según lo que hemos hablado, tanto con los directivos de 
CSOC como de los astilleros, están plenamente conscientes y tienen toda la voluntad de cooperar con 
nosotros y, de alguna forma, encaminarnos para poder incrementar la industria nacional en el sector de 
la construcción de barcos. 


Cedo la palabra al señor Zhu Ruichen, pues tiene a su cargo la parte más importante. 


SEÑOR ZHU RUICHEN.- Soy agregado militar naval y aeronáutico. En nombre del Ejército chino y del 
Gobierno de China quiero decir que apoyamos el proyecto. 


SEÑOR FU YONCAY.- Para darles un conocimiento más profundo de nuestro proyecto y de nuestro 
modelo de cooperación, voy a mencionar cinco puntos. 


Primero, contamos con el apoyo del Gobierno chino, especialmente la organización que 
autoriza y gestiona la producción y exportación de los productos militares de China. Así que, contando 
con el apoyo del Gobierno chino, podemos intentar hacer ese proyecto de gobierno a gobierno. 


Segundo, podemos ofrecerles condiciones de financiamiento muy favorables. Cuando 
hablamos de las condiciones de financiamiento, podemos ofrecerles un préstamo pagadero a veinte 
años con unos cinco años de gracia. 


Como sabemos todos, ahora China es el primer socio comercial de Uruguay. Entonces, 
acorde a las negociaciones que se realicen en el futuro, podemos hacer una parte de este negocio a 
través de intercambio de productos. Estamos al tanto de la muy buena carne de Uruguay. 


En tercer lugar, tenemos precios muy razonables. Nuestros precios son, más o menos, un 20 
% o un 30 % más barato que los de otras empresas. Eso no quiere decir que tengamos mala calidad. 


En cuarto término, podemos ofrecer mantenimiento y soporte logístico por un largo plazo. 


Como es de conocimiento de todos, la construcción de un barco es una obra muy complicada. 
A veces habrá problemas cuando el buque esté en operación. Si la OPV se construye en China, 
podemos mandar un grupo de técnicos e ingenieros a Uruguay para ofrecer el mantenimiento y el 
soporte logístico por un año después de la entrega de la primera OPV. Así que ese grupo de técnicos 
puede ayudar a solucionar todos los problemas que ocurran acá. 


Somos muy flexibles en los módulos de construcción. Les ofrecemos  —como mostramos 
en la presentación— cuatro módulos de construcción. Cualquiera sea el módulo de construcción, 
sabemos que vamos a desarrollar la industria naval, especialmente la capacitación de técnicos, 
ingenieros y profesionales de la administración. Si se construye la OPV en China, podemos ofrecer 
capacitación y entrenamiento no solamente para los tripulantes, sino también para los técnicos e 
ingenieros, así como para el personal de gestión. Esta capacitación será muy detallada y ofrecemos 
llevarla a cabo en China. 


De construirse la OPV acá, en Uruguay, ofrecemos una propuesta completa para la 
modernización del astillero y la capacitación de la gente. Creemos que podemos ayudarles en el 
desarrollo de la industria naval. 


Pensamos que estos aspectos son las principales fortalezas con las que contamos. 
Muchas gracias. 


SEÑOR PRESIDENTE.- La Comisión de Defensa Nacional del Senado ha recibido con mucho gusto 
toda la información que se nos ha brindado y evaluará todos estos informes, que considera muy 
importantes. 


Les quiero decir que con esta visita hemos finalizado un año en el que todas las empresas 
que precalificaron con la Armada nacional se hicieron presentes en esta comisión. Hemos quedado 
muy bien impresionados con vuestro mensaje, les deseamos éxito y los saludamos muy 
afectuosamente. 


No habiendo más asuntos, se levanta la sesión. 


(Son las 14:54). 


Linea del vie de náaina 
Montevideo, Uruguay. Poder Legislativo. 


